Согласовано:

Председатель комитета Регионального 

Отделения РАФ Кемеровской области                                                                                                                                                 ______________________С.А. Агальцов
«22» июня  2013 г.

ПРАВИЛА СОРЕВНОВАНИЙ
ПО ДРЭГ-РЕЙСИНГУ «УСКОРЕНИЕ-2013»
Место проведения: Аэропорт города Кемерово
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Статья 1. Терминология и определения
В настоящих Правилах применяется терминология, имеющая следующее значение:

1.1. Персонал Участника – физические лица, зарегистрированные Участником, которые имеют право находиться в паддоке.

1.3. Организаторы – физические лица, обеспечивающие подготовку и проведение соревнования.
1.4  Полоса – закрытый для постороннего движения участок летного поля  Кемеровского Аэропорта, приспособленный специально для соревнований по дрэг-рейсингу.

1.6. Трасса - часть Полосы, на которой проходит ускорение автомобилей, а также предстартовая и стартовая зоны.

1.8. Область соревнований - трасса и зона торможения, полоса возврата, паддок, зоны выпуска, предстарта и старта.

1.9. Паддок – участок с твердым покрытием, предоставляемый Организатором для размещения технических автомобилей Участников и спортивной техники, для ее стоянки, обслуживания и ремонта. Доступ в Паддок

осуществляется при наличии специальных пропусков в виде наручного браслета.

1.10. Зона выпуска – зона Паддока перед Предстартовой зоной. В данной зоне Участник готовиться к выезду на старт, а судьи проверяют его готовность. По разрешению судей, автомобили выезжают в предстартовую

зону.

1.11. Предстартовая зона – зона, расположенная между Паддоком и зоной старта. Длина предстартовой зоны

18 метров. В данной зоне автомобили, полностью готовые к старту, дожидаются разрешения судей выезда на старт. В данной зоне разрешен прогрев и очистка резины. В предстартовой зоне могут находиться только

механики и пилоты принимающих участие в заезде автомобилей.

1.12. Стартовая зона – зона, расположенная непосредственно у линии старта. В данной зоне, запрещены любые работы с автомобилем, а так же нахождение любого персонала, за исключением судей стартовой группы.

1.14. Судейская палатка  – временное сооружение, где во время соревнования концентрируется и готовится оперативная информация о ходе, проведении и результатах соревнования. Доступ любого персонала кроме

Организаторов  к Судейской палатке запрещен.

1.15. Информационное табло – место публикации официальной информации в ходе соревнования, которое находится в Зоне выпуска.

1.17. Закрытый Парк (ЗП) – Зона Паддока, требования к которой оговорены статьей 42-б СК РАФ. В ходе соревнования автомобиль может неоднократно вызываться в ЗП для предусмотренных Регламент процедур

(взвешивание, измерение шума, контроль топлива и т.д.). Доступ в Закрытый Парк разрешен только для технических комиссаров соревнований.

1.18. Зрительская зона – места Кемеровского Аэропорта предназначенные для размещения зрителей на соревновании.

1.19. Брифинг – общее собрание Водителей и Представителей Участников для получения информации от

Организатора и судей.

Статья 2. Основные положения. Нормативная база
2.1. Данные правила являются обязательными для исполнения на соревнованиях по дрэг-рейсингу

«Ускорение 2013».

2.4. Нормативными документами организации и проведения соревнований по дрэг-рейсингу «Ускорение 2013» являются:

• Федеральный закон «О физической культуре и спорте в Российской Федерации»;

• Единая Всероссийская спортивная классификация (ЕВСК);

• Всероссийский реестр видов спорта (ВРВС);

• Спортивный Кодекс РАФ (СК РАФ) и приложения к нему;

• Общие условия проведения Чемпионатов, Первенств, Трофеев, Серий и Кубков России (официальных соревнований) (ОУ РАФ);

• Настоящие Правила организации и проведения соревнований по дрэг-рейсингу (Правила);

• «Классификация и Технические Требования к автомобилям, участвующим в спортивных соревнованиях» (КиТТ), « Технические Требования к легковым автомобилям, участвующим в национальных соревнованиях

по дрэг рейсингу»;

• Положение о Всероссийских соревнованиях по дрэг-рейсингу (Положение);

• Регламенты соревнования: Положение (Регламент) Официальных соревнований России по дрэг-рейсингу,

частный регламент региональных соревнований по дрэг-рейсингу УСКОРЕНИЕ 2013.

Статья 3. Расписание соревнований
Соревнования проводятся «22 » июня 2013 года. Въезд машин и регистрация участников - с 7:00 до 9:00. Проход зрителей начинается с 9:00. Время проведения брифинга с участниками и пилотами 9:00. Начало квалификационных заездов в 9:10. Начало основных заездов в 13:30. Окончание соревнований – в 21:00. Время местное (+3 МСК) В случае форс-мажорных обстоятельств, связанных со спецификой работы Кемеровского Аэропорта, Организатор вправе перенести время начала въезда, регистрации и прохода зрителей на более позднее. В случае отмены мероприятия из-за действия форс-мажорных обстоятельств, Организаторы оставляют за собой право его переноса.

Статья 4. Условия допуска Участников. Команд. Персонала.
4.1. К участию в соревнованиях допускаются водители не моложе 18 лет, имеющие водительское удостоверение установленного образца, которое дает право управление транспортным средством категории В.
4.2. В случае если количество заявленных Участниками автомобилей превысит паспортную емкость трассы, отбор автомобилей проводится в соответствии с решением Руководителя гонки.

4.3. Водители, не обладающие, по мнению Руководителя гонки, достаточным уровнем подготовки и представляющие опасность для соревнующихся, могут быть отстранены от участия.

4.4. Участие одного автомобиля в нескольких классах не допускается, однако один и тот же Водитель может выступать на разных автомобилях в разных классах, а один автомобиль может управляться только одним

водителем.

4.5. Персонал Участника должен быть зарегистрирован в ходе прохождения Технической Комиссии перед

Квалификационными заездами.

4.7. Каждый участник, заявляющийся для участия в соревновании имеет право заявить 2 механиков для каждого своего автомобиля. Заявка на участие делается на официальном сайте Кемеровского автоклуба «Октанум» http://octanum-drive.ru/ в установленные сроки.
4.8. Каждый участник может заявить автомобиль технической помощи. Заявка делается на официальном сайте Кемеровского автоклуба «Октанум» http://octanum-drive.ru/  в установленные сроки. При этом водитель автомобиля технической помощи заявляется как дополнительный механик. Не заявленые автомобили технической помощи на сайте http://octanum-drive.ru/  в установленные сроки допускаются в Паддок со взносом 2000 рублей.
4.9. Автомобиль-эвакуатор, с полной или частичной погрузкой, доставивший автомобиль участника к месту проведения соревнований, имеет право заехать в Паддок бесплатно. В этом случае водитель автомобиля-эвакуатора получает статус дополнительный Механик. 

4.10. Каждому Водителю и Механику выдаются наручные браслеты установленного образца и бейджики, которые дают право на доступ в Паддок и другие технические зоны.
4.11. При нахождении в Паддоке или иных технических зонах совместное наличие застегнутого на руке

Браслета и бейджика установленного образца строго обязательно. Отсутствие браслета является основанием для удаления из Паддока и иных технических зон. Повторное нарушение данного правила является основанием для удаления с территории Аэропорта.

4.12. Во всех остальных случаях, касающихся участия в соревнованиях и не указаных в Статье 4, Участник может обратиться к Руководителю гонки.
4.13 Руководитель гонки может отказать Участнику или его персоналу в участии в гонке без объяснения причин.   

Статья 5. Стартовые взносы
5.1. Стартовый взнос за участие в соревнованиях «УСКОРЕНИЕ-2013» составляет 2 000 рублей за каждый участвующий автомобиль и вносится при въезде на территорию Аэропорта.

5.2. Взнос возвращается Участнику в случаях, предусмотренных статьями 60 и 74 СК РАФ, за исключением случаев отмены соревнования по решению КСК, принятому во время соревнования, если оно вызвано форс-мажорными обстоятельствами.

Статья 6. Административные проверки, медицинский контроль, технические инспекции
Административные проверки, медицинский контроль.
6.1. Административная Проверка (далее – АП) проводится секретариатом соревнования в Паддоке, во время

Технической комиссии, после въезда автомобиля участника в Паддок.

6.2. Участник должен предъявить:

• Водительское удостоверение для водителя каждого автомобиля

• Правильным образом заполненную Заявочную форму

6.3. Поставив свою подпись на официальном бланке Заявочной формы, Участник, также как Персонал

Участника подчиняются требованиям данного Регламента.

6.4. Медицинский осмотр Водителей проводится до начала квалификационных заездов. По решению главного врача соревнования может быть проведен медицинский осмотр любого Водителя не позднее, чем за 10 минут до его заезда. Водители, не прошедшие медицинский осмотр, к участию в заезде не допускаются.

Техническая инспекция.
6.5. Предварительная техническая инспекция (ПТИ) проводится в Паддоке перед началом квалификационных заездов. На ПТИ представляются автомобили, полностью готовые к Соревнованию, в том числе с обязательными надписями и наклейками. В салоне автомобиля, в обязательном порядке, должен находится огнетушитель ОУ или ОП, ёмкостью не менее 3-х литров пламягасящего вещества. Он должен быть закреплен в непосредственной близости от сидения Водителя, так чтобы Водитель мог достать его не вставая с сидения. При выявлении несоответствия автомобиля Техническим Требованиям, указанные замечания должны быть устранены Участником до окончания ПТИ. После прохождения ПТИ участнику выдаются стартовые номера, обязательные для размещения на автомобиле. В ходе прохождения ПТИ Технические Комиссары соревнований на основании данных Заявочной формы допускают автомобиль к участию в определенном классе согласно пункту 13.1 Технических Требований.

6.6. Предстартовый технический осмотр (ПТО) проводится непосредственно перед каждым заездом при выезде автомобилей на дистанцию с целью проверки готовности автомобилей, устройств безопасности и

экипировки водителей к заезду.

6.7. Техническая инспекция может быть организована во время соревнования несколько раз, если КСК

сочтет это необходимым.

6.8. Автомобили, не прошедшие ПТО соответствующего заезда, к участию в данном заезде (тренировка, гонка) не допускаются.

6.9. В ЗП технический комиссар вправе потребовать от участника проведение демонтажных работ, связанных с необходимостью контроля соответствия автомобиля заявленной группе. Участник должен

обеспечить разборку автомобиля до того состояния, которого потребует технический комиссар. При проведении процедуры демонтажа и разборки агрегатов имеют право присутствовать помимо официальных

лиц соревнования только персонал Участника, агрегаты чьего автомобиля подвергаются демонтажу и разборке.

6.10. Каждый автомобиль во время ПТИ должен сопровождаться не более чем двумя механиками, которые самостоятельно  по требованию технического комиссара должны представить необходимые документы и

произвести необходимые работы с автомобилем. В случае необходимости, технический комиссар может допустить к работам с автомобилем дополнительный персонал. Никакие другие лица, заявленные

Участниками, не могут приближаться к автомобилю под угрозой аннулирования результата их Водителя.
Статья 7. Дождь.
7.1. В данном случае под словом дождь понимаются любые атмосферные осадки (вода в жидком или твёрдом состоянии), выпадающая из облаков или осаждающаяся из воздуха на земную поверхность и различные предметы.

7.2. Проводить заезды в дождь, а так же до полного высыхания дрэг-полосы  строго запрещено.

7.3. В случае начала дождя заезды останавливаются, все автомобили участников возвращаются в паддок и объявляется перерыв. Не реже 1 раза в 30 минут Руководитель гонки информирует Участников о состоянии трассы и ориентировочном времени продолжения соревнования.

7.4. Если дождь продолжается более 2-х часов Руководитель гонки собирает брифинг для обсуждения возможности переноса соревнования на резервную дату или отмены соревнования.

Статья 8. Стартовые номера, обязательные надписи, реклама
8.1. Стартовые номера присваиваются в соответствии с Регламентом после прохождения ПТИ. Наклейки с номерами выдаются сразу же после прохождения ПТИ.

8.2. Наклейки с рекламными надписями выдаются Участникам при въезде на территорию Аэропорта. Рекламные надписи должны быть нанесены на автомобиль, в указанных Организатором местах до технической инспекции и сохраняться на протяжении всего соревнования. При необходимости, контроль рекламных надписей может проводиться перед выездом на трассу. В случае отсутствия рекламнных надписей автомобиль не допускается к заезду.

8.3. Участники вправе размещать на своем автомобиле любую рекламу, если она:

• не запрещена законодательством РФ;

• не закрывает обзор с места водителя;

• не противоречит нормам морали и этики;

• не является политической или религиозной по своей сути;

• не носит оскорбительного характера;

• не занимает места стартовых номеров и обязательных надписей;

• не противоречит Регламентам.

Статья 9. Информационное табло, информация
9.1. Только Руководитель гонки и Главный секретарь соревнования вправе давать официальную информацию о соревновании.

9.2. Информационное табло соревнования находится в Паддоке.
9.3. После окончания въезда автомобилей участников на территорию Аэропорта организатор проводит предстартовый брифинг. Участие Водителей в Брифинге является обязательным.

Статья 10. Общие условия безопасности
10.1. Водителям строжайше запрещено двигаться на своем автомобиле по трассе в направлении противоположном движению гонки, если только это не абсолютно необходимо в целях вывода автомобиля

из опасной позиции.

10.2. Во время квалификации и гонки водители обязаны использовать только трассу для скоростного движения на гоночном автомобиле.

10.3. Если автомобиль остановился во время соревнований и Водитель не может вывести его из опасной зоны, он должен немедленно покинуть автомобиль и перейти в ближайшее безопасное место. Водитель,

покидающий автомобиль, должен оставить в нём рулевое колесо.

10.4. Работы с автомобилем могут производиться только в Паддоке.

10.5. В ходе гонки двигатель можно запускать, только используя пусковое устройство на борту автомобиля, за исключением паддока, где допускается использование внешнего пускового устройства. Если Водитель не может завести двигатель находясь в предстартовой или стартовой зоне, в течение 2-х минут, ему присуждается поражение в данном заезде.

10.6. Водители, принимающие участие в тренировке и гонке, должны носить одежду и шлем, указанные в

«Классификации и Технических Требованиях к автомобилям, участвующим в соревнованиях по дрэг- рейсингу»

10.7. При возврате водителей после заезда самостоятельно (как по трассе, так и по возвратной дорожке)

скорость движения не должна превышать 50 км/ч.

10.8. Если у Водителя во время тренировки или гонки возникли механические проблемы с автомобилем, не позволяющие продолжить заезд, он должен покинуть трассу наиболее безопасным способом.

10.9. Если Водитель оказался участником аварии, он не должен покидать Область соревнований без

разрешения Организатора.

10.10. Официальные указания подаются Водителям посредством сигналов, приведенных в приложении к СК РАФ «Рекомендации по наблюдению за трассой и работе аварийных служб».

10.11. Руководитель гонки имеет право остановить соревнования, в случае возникновения опасности для здоровья и жизни людей, находящихся на трассе. В этом случае Водители обязаны снизить скорость до безопасной и двигаться в паддок со скоростью не более 50 км/ч, с готовностью к внезапной остановке. Сигналом к остановке гонки являются красные флаги, показываемые судьями. Зеленые флаги, показываемые судьями служат сигналом к продолжению движения.

Статья 11 Квалификация. Квалификация.
11.1. Квалификация начинается по сигналу Руководителя гонки сразу после официального открытия
мероприятия.

1.2. Комплектование заездов квалификации проходит в произвольном порядке, в т.ч. для автомобилей, отнесенных к разным классам.

11.3. Руководитель гонки может неоднократно прерывать квалификацию на время, которое по его усмотрению, необходимо для очистки трассы или эвакуации автомобилей.

11.4. Допускается старт в заезде одного автомобиля при отсутствии автомобилей в предстартовой очереди.

11.5. Количество хронометрируемых попыток ограниченно тремя, при этом в итоговом протоколе учитывается лучшая попытка.

11.6 Участник вправе сократить количество своих хронометрируемых попыток до одной или двух.

11.7 Руководитель гонки оставляет за собой право ограничить количество квалификационных заездов для участников, в случае нарушения графика проведения мероприятия.

11.8 При фальстарте в квалификационном заезде, попытка считается использованной, результат не

хронометрируется.

11.9. По результатам квалификационных заездов в финал отбирается по 8 Водителей, прошедших дистанцию с наименьшим временем среди соперников в каждом классе.

11.10. Для определения результатов квалификации используется «чистое время» - время, затраченное

Водителем на прохождение дистанции, с момента пересечения стартовой линии до момента пересечения финишной линии.

11.11. При отказе любого из 8 Водителей от участия в Финале на их места приглашаются обладатели 9-го и т.д. результатов квалификации.

11.12. Спортивными комиссарами могут быть допущены к старту в гонке Водители, которые не имеют результата в квалификации по каким-либо причинам. Однако они могут быть допущены только при

условиях, что:

• они не отбирают места у Водителей, которые уже имеют результат в квалификации,

• Водители соответствуют всем требованиям безопасности, включая знание трассы. Водители, допущенные таким образом, должны размещаться после тех, кто имеет результат в квалификационных заездах.

Статья 12. Формирование заездов.
12.1. Состав Финальных заездов объявляется не менее чем за 15 мин. до старта первого официального заезда.

12.2. Выезд Участников заезда в предстартовую зону допускается только по разрешению судьи выпуска.

12.3. Водитель, не обеспечивший подачу автомобиля с заведенным двигателем к месту формирования заезда (в зону выпуска) в установленный срок (2 минуты с момента объявления о формировании заезда, если не объявлено иное), от участия в заезде отстраняется, при этом его место остается свободным.

12.4. Для определения результатов финальных заездов используется «грязное время» - время, затраченное участником на прохождение дистанции с момента загорания зеленого сигнала светофора до момента

пересечения финишной линии.

12.5. Финальные заезды проводятся строго по классам, согласно Техническим Требованиям, по двухуровневой сетке, согласно схеме:

1 время в квалификации – 8 время в квалификации (заезд номер 1)

2 – 7 (2)

3 – 6 (3)

4 – 5 (4)

Победитель заезда 1 – Победитель заезда 2 (5) Победитель заезда 3 – Победитель заезда 4 (6) Проигравший заезда 1 – Проигравший заезда 2 (7) Проигравший заезда 3 – Проигравший заезда 4 (8) Проигравший заезда 5 – Проигравший заезда 6 (9) Победитель заезда 7 – Победитель заезда 8 (10) Победитель заезда 5 – Победитель заезда 6 (11) Победитель заезда 9 – Победитель заезда 10 (12) Проигравший заезда 11 –Победитель заезда 12(13) Победитель заезда 11 – Победитель заезда 13 (14)

12.6 Участники, проигравшие в заездах №7 и №8 занимают итоговые восьмое и седьмое места в классе, в зависимости от времени в квалификации. Участник, время которого меньше занимает седьмое место. Участники, проигравшие в заездах №9 и №10 занимают итоговые пятое и шестое места в классе, в зависимости от времени в квалификации. Участник, время которого меньше занимает пятое место. Проигравший заезда №12 занимает итоговое четвертое место. Проигравший заезда №13 занимает итоговое третье место.

12.7 Заезд №14, называется «заездом за первое место» и проводится до двух побед одного из участников. Победитель занимает итоговое первое место в классе, проигравший занимает итоговое второе место.

12.6. Если количество участников в классе меньше 8, то:

12.6.1  При 7 участниках. Участник с первым временем в квалификации сразу выходит в следующую стадию сетки как если бы он выиграл в своем заезде.

12.6.2  При 5 или 6 участниках проводятся дополнительные квалификационные заезды до двух побед между участником занявшим 3 место в квалификации  - занявшим 6 место в квалификации,  участником занявшим

4 место в квалификации – занявшим 5 место в квалификации. Проигравшие в дополнительных квалификационных заездах занимают пятое и шестое места, согласно времени в квалификации. Победители

дополнительных квалификационных заездов, вместе с участниками, занявшими первое и второе места в квалификации попадают в сетку финальных заездов. Сетка финальных заездов формируется из четырех

участников по двухуровневой системе, согласно пункту 12.6.3

12.6.3 При 4 участниках

Сетка финальных заездов формируется из четырех участников по двухуровневой системе, согласно схеме:

1 время в квалификации – 4 время в квалификации (Заезд номер 1)

2 – 3 (2)

Победитель заезда 1 – Победитель заезда 2 (3) Проигравший заезда 1 – Проигравший заезда 2 (4) Проигравший заезда 3 – Победитель заезда 4 (5) Победитель заезда 3 – Победитель заезда 5 (6)

Проигравший заезда номер 4 занимает четвертое итоговое место. Проигравший заезда номер 5 занимает третье итоговое место.

Заезд номер 6 называется «заездом за первое место» и проводится до двух побед одного из участников. Победитель занимает итоговое первое место в классе, проигравший занимает итоговое второе место.

12.6.4  При 3 участниках

Проводятся три заезда таким образом, чтобы каждый из участников совершил по одному заезду с каждым из соперников. Если один из участников одерживает две победы, то он выходит в «заезд за первое место» месте с участником, одержавшим одну победу. Участник потерпевший два поражения занимает третье итоговое место. Если каждый из участников одерживает по одной победе, то участник показавший лучшее время в квалификации выходит в финальный заезд, а два других участника проводят дополнительный заезд за выход в финал. Проигравший в этом заезде занимает третье итоговое место. «Заезд за первое место» проводится до двух побед одного из участников. Победитель занимает итоговое первое место в классе, проигравший занимает итоговое второе место.

12.6.5 При 2 участниках.

Между участниками проводится «заезд за первое место» до трех побед одного из участников. Победитель занимает итоговое первое место в классе, проигравший занимает итоговое второе место.

12.6.6 При 1 участнике.

Участник занимает итоговое первое место в классе и получает право на два «выставочных» заезда.
Статья 13. Предстартовая зона. Процедура старта.
13.1. По вызову судей или приглашению ведущего мероприятия по громкой связи, Водитель обязан в течение 2-х минут поставить свой автомобиль в предстартовую зону.

13.2. Водитель должен находиться в автомобиле в шлеме и пристегнутый ремнями безопасности. В

предстартовой зоне Механикам команды запрещено производить любые операции с автомобилем.

13.3. По команде судей старта, пара автомобилей перемещается к линии старта, при этом на данном участке разрешено прогревать шины.

13.4. В финальных заездах Водитель показавший лучшее время в квалификации в данной паре имеет право выбрать полосу движения.

13.5. В предстартовой зоне разрешено нахождение 2 (двух) механиков команды. Во время старта механики обязаны находиться за пределами стартовой зоны.

13.3. Время на подготовку автомобиля к старту и прогрев шин ограниченно 2 (двумя) минутами. Пересечение стартовой линии во время прогрева шин разрешено.

13.7. В случае задержки или переноса заезда, на светофоре, расположенном в стартовой зоне загорается красный сигнал. Водитель обязан немедленно прекратить любое движение и дожидаться дальнейших

указаний судей старта.

Статья 14. Описание работы светофора.
14.1. При приближении автомобиля  на 58,4 см. (23 дюйма) к линии старта на стартовом светофоре загораются сигнал «pre-stage» находящийся в самом верху светофора (для каждого автомобиля

свой сигнал).

14.2. Водители с минимальной скоростью двигаются дальше. Приблизившись на 40,6 см

(16 дюймов) к линии старта, на стартовом светофоре загораются сигнал «stage» находящийся под сигналом «pre-stage» (для каждого автомобиля свой сигнал), Водители должны немедленно

остановить автомобиль и приготовиться к старту.

14.3. Последовательность загорания сигналов светофора:

через 3-5 секунды после включения двух сигналов «stage» - ПЕРВЫЙ ЖЕЛТЫЙ

через 0,4 секунды ВТОРОЙ ЖЕЛТЫЙ через 0,4 секунды ТРЕТИЙ ЖЕЛТЫЙ далее через 0,4 секунды ЗЕЛЕНЫЙ

14.4. Стартовый светофор устанавливается в 12 метрах от линии старта.

14.5. В 50 метрах от линии старта устанавливаются дополнительные красные сигналы светофора, применяемые при фальстартах.

14.6. В случае пересечения Водителем (ями) линии старта, на светофоре гаснет сигнал

«pre-stage» и/или «stage» (для каждого автомобиля свой сигнал). В данном случае, Водитель (и)

обязан отъехать назад до выключения сигнала «pre-stage» и повторить всю процедуру заново. Однако, если Автомобиль съезжает с датчиков «pre-stage» и/или «stage», в момент загорания желтых сигналов светофора, данный заезд засчитывается.

Статья 15. Фальстарт.
15.1. В квалификационных заездах при фальстарте любого Водителя (включение красного сигнала фальстарта – для каждого Водителя свой сигнал), второй Водитель обязан продолжить движение и закончить заезд. Для Водителя, не совершившего фальстарт, результат будет засчитан.

15.2. Водитель, совершивший фальстарт продолжает движение к линии финиша, после чего возвращается в падок или по команде судей старта в предстартовую зону.

15.3. В финальных заездах при фальстарте любого Водителя (включение красных сигналов фальстарта для обоих водителей) оба водителя замедляют движение и продолжают двигаться в сторону финиша, после чего

направляют автомобили в предстартовую зону или в паддок Водителю, совершившему фальстарт, присуждается поражение в данном заезде. В случае, если Водитель не совершивший фальстарт не начал

движение в сторону финиша, он, по команде Судей старта, может вернуться в Предстартовую зону или

Паддок минуя финиш.

Статья 16. Движение по трассе.
16.1. После подачи стартовой команды автомобили начинают прямолинейное движение параллельно друг другу и движутся до финиша.

16.2. После пересечения линии финиша автомобили замедляются, разворачиваются и направляются обратно по полосе возврата в паддок или в предстартовую зону. Скорость движения при возврате не более 50 км/ч.

16.3. Если Участник обязан провести 2 заезда подряд разрешается выход механиков в предстартовую зону и проведение мелкого ремонта или наладки. В обоих случаях контрольное время готовности к следующему

заезду – 5 минут с момента въезда участника в паддок или предстартовую зону, если Руководителем гонки не будет установлен больший перерыв.

16.4. Любой Участник имеет право на подготовку к следующему заезду, продолжительностью не более 5 минут. Отсчет этого времени начинается с момента въезда участника в паддок или в предстартовую зону.

Руководитель гонки может установить большее время по просьбе Участника, однако в случае аналогичной просьбы другого участника Руководитель гонки обязан предоставить ему столько же времени, что и в

предыдущем случае.

Статья 17. Наказания
17.1. За нарушения требований, предусмотренных настоящим Регламентом, Организатор гонки может применять к Участникам следующие меры воздействия, предусмотренные ст. 153 СК РАФ, в том числе:

• замечание или общественное порицание.

• денежный штраф;

• проигрыш в заезде;

• аннулирование результата в заезде;

• дисквалификация в соревновании.

17.2. В соревнованиях по дрэг-рейсингу «УСКОРЕНИЕ-2013» пенализируются:

• превышение скорости при возврате с линии финиша – штраф в размере заявочного взноса;

• нарушение порядка старта - 1 заявочный взнос, при повторном нарушении по решению Руководителя гонки, вплоть до дисквалификации;

• пересечение осевой линии – дисквалификация;

• неподчинение указаниям судей – штраф в размере заявочного взноса, при повторном нарушении по решению Руководителя гонки вплоть до дисквалификации;

• движение Автомобиля в предстартовой зоне без разрешения судей или разрешающего сигнала светофора –

штраф 1 заявочный взнос;

• разлив топлива и технических жидкостей в предстартовой зоне и зоне старта – штраф в размере двух заявочных взносов.

Несоответствие автомобиля заявленным в анкете Участника техническим параметрам – дисквалификация.

Оплата штрафов производится у судейского стола в течение пяти минут после вынесения решения о пенализации.

